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Kraftfahrzeug und Verkehr

Prasentiert von der NWZ & GZ sowie der Kfz-Innung des Landkreises Goppingen

+Wir muissen nicht mehr tiber ein
Verbrenner-Aus diskutieren

Die Elektromobilitat Gberholt bei den Neuzulassungen bereits die bisherigen Antriebe. Auch bei
Gebrauchtwagen sind E-Fahrzeuge sehr gefragt. Der Wandel ist herausfordernd. Von Constantin Fetzer

ie Kfz-Branche ist im

Wandel - und weltweit

in der Krise. Was hat

das fiir Auswirkunge
fiir die Industrie in der Region und
vor allem auch fiir die Handler und
Werkstitten, die vom Automobil
leben? Der Obermeister der Kfz-In-
nung Goppingen, Ludger Wendeler,
im Gesprich.

Herr Wendeler, wie ist die
aktuelle Situation in der
Kfz-Branche?

Ludger Wendeler: Nach wie vor
ist die Lage herausfordernd. Die
Konjunktur im Filstal ist weiterhin
schwach. Deutschlandweit ist die
Situation zwar ebenfalls schwierig,
aber ich glaube, dass sich die Pro-
bleme bei uns aufgrund der hohen
Industrialisierung mit Schwerpunkt
Automotive noch stirker aus-
wirken. Die Transformation triftt
unsere Region besonders hart. Das
spiiren wir bei der Investitions- und
Konsumbereitschaft der Kunden.
Wer um seinen Arbeitsplatz fiirch-
tet oder von Personalabbau hort,
verschiebt grofiere Anschaffungen.
Auch Unternehmen mit Sanie-
rungsprogrammen stellen Investi-
tionen zunichst zuriick. Das macht
sich im Fahrzeugverkauf deutlich
bemerkbar.

Gibt es Zahlen dazu?

Die Neuzulassungen sind bundes-
weit um 5,8 Prozent gestiegen, im
Kreis G6ppingen aber nur um 0,8
Prozent. Das zeigt, dass die Dyna-
mik hier geringer ist. Man kann sich
Fragen: Warum sind die Zahlen im
Bund so hoch? In den vergangenen
Jahren wurden viele Fahrzeugkau-
fe aufgeschoben, jetzt gibt es zwar
Nachholeftekte, weil Fahrzeuge er-
setzt werden miissen, gleichzeitig
verandert die Elektromobilitit den
Markt spiirbar. Das wirkt sich in-
zwischen deutlich auf die Zulas-
sungszahlen aus.

Welche Rolle spielt aktuell die
Elektromobilitat?

Bei den Neuzulassungen hat sich
sehr viel verdndert. Das liegt aus
meiner Sicht weniger an den staat-
lichen Férderprogrammen als an
den steigenden Kraftstoffpreisen
und daran, dass Elektroautos in-
zwischen  attraktiver geworden
sind. Moderne Fahrzeuge bieten
Reichweiten von 400 bis 800 Kilo-
metern. Die Ladeinfrastruktur ist
in Deutschland deutlich besser, als
viele glauben. Natiirlich gibt es in
Ballungsraumen und bei Schnell-
ladestationen noch Nachholbedarf,
aber insgesamt funktioniert das La-
den heute problemlos. Wer einmal
lingere Zeit elektrisch gefahren ist,
merkt schnell, dass die Alltagstaug-
lichkeit gegeben ist. Gleichzeitig
steigen die Kraftstoffpreise durch
den CO,-Aufschlag kontinuierlich
weiter, wihrend Elektrofahrzeuge
glinstiger und leistungsfahiger wer-
den.

Wie deutlich zeigt sich dieser
Trend im Kreis G6ppingen?

Sehr deutlich. Im ersten Halbjahr
lag der Anteil rein elektrischer

Obermeister Ludger Wendeler im Interview.

Fahrzeuge bei den Neuzulassun-
gen bereits bei 28,4 Prozent. Rech-
net man Hybridfahrzeuge hinzu,
kommen wir auf 62,1 Prozent.
Verbrenner machen damit nur
noch knapp 38 Prozent der Neu-
zulassungen aus. Im Vorjahr lag der
Elektroanteil noch bei 16,2 Prozent.
Ich gehe davon aus, dass sich diese
Entwicklung im kommenden Jahr
fortsetzt.

Immer mehr chinesische
Hersteller drangen auf den
Markt. Welche Auswirkungen
hat das?

Die chinesischen Hersteller haben
eine Liicke genutzt. Bei europdi-
schen Herstellern gab es lange kaum
Elektrofahrzeuge unter 30.000 oder
40.000 Euro. Einige chinesische An-
bieter haben genau dort angesetzt
und sich Marktanteile gesichert.
Mit den EU-Z6llen auf chinesische
Elektroautos hat sich das allerdings
verdndert. Ich glaube trotzdem
nicht, dass chinesische Marken
den Markt tiberrollen werden. Die
Kunden sind bei chinesischen Fahr-
zeugen kritisch. Wenn européische
Hersteller vergleichbar giinstige
Modelle anbieten - und das tun sie
inzwischen -, greifen viele Kunden
lieber zu den bekannten Marken.
Die Loyalitit gegeniiber europii-
schen Herstellern ist in Deutsch-
land sehr hoch.

Nicht nur manche Kunden, auch
einige Kfz-Unternehmer sind
noch immer eher skeptisch
gegeniiber der Elektromobilitét.
Woran liegt das?

Im Fahrzeugverkauf verdient ein

Autohaus an einem Elektroauto
nicht weniger als an einem Ver-
brenner. Die Herausforderung liegt
in der Werkstatt. Ein Elektroauto
benétigt deutlich weniger War-
tung. Es gibt kein Motorél, keinen
Auspuff und viele klassische Ver-
schleifiteile  entfallen. Dadurch
sinkt die Wertschopfung im Ser-
vice erheblich. Gleichzeitig miis-
sen die Betriebe investieren - etwa
in Hochvolt-Arbeitsplitze und die
Ausbildung der Mitarbeiter. Man
investiert also mehr und erzielt we-
niger Umsatz. Das ist besonders fiir
markengebundene Autohduser eine
grofle Herausforderung.

Sie sprechen trotzdem

sehr positiv liber die
Elektromobilitét.

Ja, weil ich tiberzeugt bin, dass wir
langfristig von fossilen Energietra-
gern weg miissen. Mit leistungsfa-
higen Batterien und sauber erzeug-
tem Strom ist das Elektroauto aus
meiner Sicht ein wichtiger Baustein
fiir die die Mobilitat der Zukunft -
bei aller Technologieoffenheit. Ich
glaube deshalb auch, dass sich die
Diskussion um ein Verbrenner-
Aus ab 2035 weitgehend von selbst
erledigen wird. Wenn Elektroautos
glinstiger und besser werden und
die Kraftstoffpreise weiter steigen,
wird sich der Markt selbst entschei-
den.

Sind die deutschen und
europaischen Hersteller
inzwischen auf diesem
E-Mobilitatsweg angekommen?
Ja. Manche Hersteller haben an-
fangs zu stark auf reine Elektro-

mobilitit gesetzt, andere waren
technologieoffener, manche haben
das Thema auch zu sehr vernach-
lassigt. Heute verfolgen nahezu alle
Hersteller einen parallelen Ansatz.
Sie entwickeln Elektrofahrzeu-
ge konsequent weiter, bieten aber
gleichzeitig Verbrenner an, solange
die Kunden diese nachfragen. Das
halte ich fiir den richtigen Weg. Der
Markt sollte entscheiden und nicht
politische Vorgaben allein.

Kommen wir zum Thema
Vertriebswege: Hier hat sich

in den vergangenen Monaten
einiges gedndert. Mittlerweile
gibt es auch Online-Handler,

bei denen man per Mausklick
Neuwagen kaufen kann.

Da bin ich sehr entspannt. Vor ei-
nigen Jahren wurde viel dariiber ge-
sprochen, dass Autos kiinftig haupt-
sichlich online verkauft werden.
Das hat sich so nicht bewahrheitet.
Ein Autokauf ist nach dem Im-
mobilienkauf meist die zweitgrof3-
te Investition im Leben. Kunden
mochten eine personliche Beratung
und eine Probefahrt. Die Menschen
informieren sich zwar im Internet
sehr gut, kommen dann aber mit
konkreten Fragen ins Autohaus.
AufSerdem gibt es online bei serio-
sen Anbietern keine Preisvorteile.
Deshalb kaufen viele weiterhin bei
ihrem Handler des Vertrauens und
schitzen den Service vor Ort.

Welche Auswirkungen haben
neue Vertriebsmodelle wie das
Agenturmodell?

Es ist vor allem eine Umstellung
der Prozesse. Der Kunde erhilt die
Rechnung direkt vom Hersteller
und nicht mehr vom Autohaus. Fiir
den Handler entfillt dafiir die Vor-
finanzierung der Fahrzeuge. Vor-
fuhrwagen werden vom Hersteller
bereitgestellt und bleiben aktuell.
Insgesamt sehe ich darin weder fiir
Kunden noch fiir Hindler einen
Nachteil.

Wie st die Situationin den
Werkstétten?

Die Werkstitten sind insgesamt gut
ausgelastet. Allerdings gibt es in-
zwischen wieder freie Kapazitaten.

,, Die
Rahhmen-
bedingungen
miussen besser
werden.

Lange Wartezeiten wie noch vor
zwei Jahren gehoéren weitgehend
der Vergangenheit an. Fiir normale
Werkstatttermine bekommt man
heute meist innerhalb von ein bis
zwei Wochen einen Termin, bei
dringenden Fillen oft noch schnel-
ler.

Wie entwickelt sich der
Gebrauchtwagenmarkt?

Der Gebrauchtwagenmarkt ist ins-
gesamt stabil. Der Riickgang liegt

bei rund zwei Prozent und ent-
spricht etwa der Entwicklung im
Bund. Besonders interessant ist
aber die Entwicklung bei gebrauch-
ten Elektroautos. Vor zwei oder drei
Jahren waren diese noch schwer zu
verkaufen. Heute erleben wir das
Gegenteil. Es gibt inzwischen Eng-
passe, weil die Nachfrage grofier
ist als das Angebot. Die Fahrzeuge
profitieren von den hohen Kraft-
stoffpreisen und sind oft giinsti-
ger als vergleichbare Verbrenner.
Auflerdem bieten viele Hersteller
inzwischen lange Garantien auf
Batterie und Antrieb. Dadurch ist
die Skepsis der Kaufer deutlich zu-
riickgegangen.

Profitieren davon auch freie
Handler und Werkstétten?

Vor allem die Vertragsautohduser
profitieren, weil sie die Hersteller-
garantien anbieten konnen. Freie
Héndler konzentrieren sich bis-
lang weniger auf Elektrofahrzeuge.
Hinzu kommt, dass gerade bei chi-
nesischen Marken die Ersatzteil-
versorgung und der Service bislang
teilweise noch nicht das Niveau
europdischer Hersteller erreicht
haben. Das erschwert den freien
Werkstatten die Arbeit zusatzlich.

Noch eine Frage zum Thema
Fachkréfte. Wie ist die Situation
in den Betrieben?

Gibt es genug junge Leute, die
sich fiir die Branche entscheiden?
Ich sehe die Entwicklung positiv.
Wir haben vor kurzem 50 kiinftige
Auszubildende im Kfz-Handwerk
begiifit, bis September werden vo-
raussichtlich noch weitere Ausbil-
dungsvertrdge hinzukommen. Das
ist ein gutes Signal fiir die Branche.
Entscheidend ist nun, dass die Be-
triebe ihr Engagement in der Aus-
bildung beibehalten. Denn nur wer
kontinuierlich ausbildet, kann den
steigenden Anforderungen durch
neue Antriebstechnologien und die
Digitalisierung auch in Zukunft ge-
recht werden.

Was wiinschen Sie sich von der
Politik?

Vor allem weniger Biirokratie.
Familiengefithrte Autohduser und
Werkstitten konnen nicht stindig
neue Vorschriften erfiillen oder
Mitarbeiter ausschliefSlich fiir Do-
kumentationspflichten beschiftigen.
Dazu kommen hohe Energiekosten
und steigende Lohnnebenkosten.
Hier braucht es Reformen, damit der
Mittelstand wettbewerbsfahig bleibt.
Deutschland ist bis heute sehr stark
vom Automobil- und Maschinenbau
abhangig. Wenn wir diese Schliissel-
technologien erhalten wollen, miis-
sen die Rahmenbedingungen wieder
besser werden.

Zur Person

Ludger Wendeler ist
Obermeister der Kfz-Innung
Goppingen, stellvertretender
Kreishandwerksmeister

der Kreishandwerkerschaft
Goppingen und Vizeprasident
des Kfz-Landesverbands.
Zudem ist er geschaftsfihrender
Gesellschafter von Burger Schloz
Automobile.

Mehr zum Thema

Zulassungenim...

Video:
Obermeister Ludger Wendeler

Neufahrzeuge iiber die aktuelle Situation in
der Kfz-Branche.
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